E.424.001 a 003 (stato d’origine)

Scala 1:87



E.424.003 e E.424.004 a 013 (stato d’origine)

La E.424.003 é stata dotata di motori ad ec-

citazione composta nel 1948,

Alcune unita tra queste sono dotate di boc-
Scala 1:87 cole ad olio.



E.424.014 a 023 (stato d’origine)

Aleune tra queste unita sono dotate di boc-
cole ad olio. Scala 1:87



E.424.024 2 090 ¢ E.424.111 a 153

000

Leliminazione delle prese d'aria ad orecchio
lato cabina A.T., prevista per tutte le E.424,
Scala 1:87 & ancora in corso.



Carrello tipo I 1250

E.424.091 a 110 e E.424.154 a 158
(stato attuale)
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E.424.001 a 158

E.434.068 1)
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